& KLUBBENS BATAR

kn klassiker renoveras till nyskick

Fredrik Lindquist raknar med att Silvervingen ska vara klar till nista sommar.

Den internationella R6:an Silvervingen far nu ett nytt liv pd Nykopings Segelsillskaps
varv. Hon byggdes i finaste hondurasmahogny ar 1939 som en exklusiv kappseglings-
maskin, ritad av den vilrenommerade batkonstruktoren Tore Holm. Med aren blev hon
en smula sliten, men férvandlades aldrig som manga systrar till familjebat med ruff eller
motor. For fem ar sedan kopte Fredrik Lindqvist i Nykoping Silvervingen och inledde en

nistan total make over. Till nista sommar ska biten vara klar.




silvervingen fran 1939 blir som ny pa NYSS

Silvervingen byggdes pad Higerstens varv
i Stockholm é&r 1939, bestillare var direk-
toren och kappseglaren Nils Gibel som lik-
som Gvriga forsta-dgare av R-bitar sig mer
till kvalité, snabbhet och elegans dn krass
budget.

Det blev alltsi en vacker och vilbyggd bac.
Till skrovet sag man ut en stor stock hon-
durasmahogny som sigades upp i limpliga
dimensioner. Likadant var det med allt an-
nat till baten, hogsta klass skulle det vara
rakt igenom.

De flesta R-batar saldes vidare efter ett par
ar, kappseglingsregeln utnyttjades maxi-
malt av konstruktdrerna som hela tiden
skapade snabbare bétar, foljden blev att en
R-bit med nagra &r pa nacken inte lingre
kunde tivla i den absoluta toppen pa de in-
ternationella arenorna.

Minga av de Oppna och spartanska
kappseglingsmaskinerna forvandlades till

Silvervingen ndgon ging pi 1940-talet.
Biten har haft flera dgare men aldrig varit i
utlindsk dgo som annars Gr vanligt i denna
internationella klass.

84 bér sdg det ut nir det tidigare dicket var borttaget, de ljusa balkarna ér tillfilliga stod

for skrovet.

mer beskedliga familjebatar mer ruff, kojer,
pentry och utombordare. Nagot sidant
hade dock Silvervingen inte rikat ut for
nir hon kom i familjen Lindqvists dgo och
hamnade i Nyképing.

Var till salu
Fredrik hade i flera &r haft ett gott oga

till Silvervingen som fanns i Stockholm,
familjen hade sedan tidigare en Ré:a fran
1926 men ville byta upp sig till en bat fran

en senare tidsepok.

-Jag tycker att 6:orna som ir byggda 1934-
40 ar de snyggaste, siger Fredrik. Dessutom
ritades Silvervingen av Tore Holm som ir
min favoritkonstruktor.

Nir Silvervingen &r 2004 blev till salu sa
slog de till, baten seglades raka vigen frin
Stockholm till Nyképing.

-Vart nyforvirv fungerade och var i skap-
ligt skick, men vi ville ha henne i riktigt god
kondition, berittar Fredrik. Vi beslutade
oss for att gora en helrenovering som skulle
fa ta sin tid.

Stiven hojdes

Till att borja med byggdes ett skjul som
baten skulle kunna st3 kvar i aret runt utan
att torka isir, skjulet dr tate och isolerat runt
om, dven under marken. Luftfuktigheten
gar aldrig under 65 procent, en mitare

haller kollen.

Forsta ingreppet var att ta bort det gamla
dicket. Dels for att det skulle bytas ut
mot ett nytt, men ocksd for ate tillfilligt
minska batens formstyvhet. Av samma skil
minskades iven skrovets motstind mot
formférindring genom att ndgra millimeter
breda spar sagades upp mellan samtliga
bord frin masten och forover.

Varfor “mjuka upp” biten pa detta site?
Jo, den forliga delen av biten hade med
dren kommit att krokna, en inte ovanlig
dkomma pa denna typ av bétar. En nog-
grann uppmitning av skrovet gjordes och
jamforelse med originalritningen gav vid
handen att frAn mastfoten till forstiven hade
Silvervingen dykt ganska exakt 70 mm.

En domkraft monterades under forstiven.

Dombkraften vevades upp fem millimeter
per manad och sakta men sikert atertog den
72-4riga biten sin ursprungliga form.



De forsta tvd lagren av det nya décket ir pa plats, det dversta lagret av oregon pine ska liggas.

Diicket ir lagt och Fredyrik fir hjilp av sonen Gustav med att matta ned lacken, 8-10 lager ska det bli innan det ir klart.

Naiten limmas Spéaren mellan borden ska gorasnigotstorre | mer stabilt 4n nagonsin, och det skadar inte

och dessutom koniska, dir ska nimligen pa en bat som ar dryge 11.3 meter ling och

Domkraften far sitta var tills baten ar
bara 1,83 meter bred.

maximalt formstyv igen. Men det drdjer ett limmas in koniska lister. Tack vare denna s3

tag, for innan dess ska skrovet natlimmas. kallade natlimningblir skrovet starkare och '~ Omkring 70 spant 4r utbytta, de flesta




84 bér hojer man stiven pi en gammal bit

som krokt rygg. Fem millimeter per minad
hissades domkraften sedan skrovet forst
gjorts foljsams.

for att de var knickta. Det nya dicket,
bestaende av tvi lager plywood som sedan
tickts med ribb av oregon pine, ir pé plats.
Narmast ska bordliggningen under vatten-
linjen bytas. En R-6:as undervattenskrov
utsitts namligen for mycket stor belast-
ning under segling och deformeringar ar
vanliga. Det beror framfér allt pa batarna
som byggts enligt R-regeln har tunga kélar,
Silvervingen som viger 4 150 kg har hela
3 050 kilo av vikten i kolen.

Kolen pé rals

Samtidigt som bottenborden byts tinker
Fredrik passa pd att byta kolplankan. For

att gora det sistnimnda maste dock kolen
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Vid mastgenomforingen forstirks dicksbalkarna av knin i rostfritt, dragkrafterna frin
vanten ska dven ledas ned via stillinkar till mastfoten.

bort. For att fi bort kolen ska hela baten
forst hoéjas 30 cm och sedan ska kélen
sinkas ned pa en liten vagn som i sin tur gar
pa en liten rils. Dirpa rullas kolen forover
nigra meter.

Nar kolplankan och borden under vat-
tenlinjen ir bytta och kélen tillbaka sa ar
Silvervingen klar for sj6sittning.

Nynidshamn 2012

-Min férhoppning ar att hon ska vara i sjon
till sommaren 2012, si vi kan vara med

pa hundrairsjubileet i Nynishamn, siger
Fredrik.

D4 idr det nimligen ett hundra ar sedan
de olympiska sommarspelen avlopte i

Stockholm, dgde rum i
Nynishamn dir man tivlade med bland
annat Ré:or, som var olympisk klass 1908-

1948.

seglingarna

Fram till dess kommer Fredrik att ha

tillbringat  ritt minga timmar med
renoveringen av Silvervingen pa Nykopings
Segelsillskaps varv. Hur minga har han

dock inte sirskilt noga koll pa.
-Det ir egentligen inte viktigt for mig, jag
trivs med att renovera bdten, si vigen ir

faktiskt mer intressant in malet. Men visst
ska det bli spannande att segla henne igen.

Gunnar Westerberg

Tack till Fredrik Lindquist som delat sin historia med oss och Gunnar Westerberg som skrivit artikeln.
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